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Drodzy czytelnicy,

Zapraszam do lektury dziewigtego numeru kwar-
talnika Biofuel Cities. Tuz po wakacjach dyrekty-
wa o0 promocji uzytkowania energii ze zrédet od-
nawialnych (Dyrektywa o energii odnawialnej -
RED - 2009/28/EC) formalnie nabrata mocy po
publikacji w Dzienniku Urzedowym Unii Europej-
skiej (25 czerwca). Kraje cztonkowskie beda zo-
bligowane opracowa¢ narodowe polityki
i przetozy¢ dyrektywe na narodowe regulacje
prawne nie poézniej niz w grudniu 2010 r.
W czerwcu 2010 r. kraje cztonkowskie musza
przedtozy¢ Europejskiej Komisji swoje Plany
Dziatania wskazujace, ktére narzedzia polityczne
bedq uruchomione, aby zapewni¢ narodowych
celéw do 2020 r. Dyrektywa okresla cel ogdiny
zastgpienia 20% catkowitego energii zuzywanej
przez Wspdlnote energia odnawialna.
W zaleznosci od uwarunkowan w danym kraju
(np. obecny udziat energii odnawialnej lub zaso-
by energii odnawialnej, na przykfad energii wod-
nej) kraje cztonkowskie maja rézne cele narodo-
we, zmieniajace sie od 11% dla Luksemburga do
49% dla Szwecji. Dla wiekszos$¢ krajow wymaga-
ny wzrost wykorzystania energii odnawialnej
w 2020 r., w poréwnaniu z 2005 r., wynosi ok.
10%.

Pomimo zmiennych celéw narodowych, kraje
cztonkowskie muszg by¢ pewne, ze 10% energii
zuzywanej przez transport zostanie zastgpione
energig odnawialng. Oznacza to prawie podwoje-
nie obecnych celéw (ustanowionych dyrektywg
2003/30/EC), tj. 5,75% w 2010 r. W porownaniu
z tg dyrektywq dopuszcza sie osiggniecie nowego
celu ilosciowego przez wykorzystanie dodanego
zrédta napedu - energii elektrycznej ze zrodet
odnawialnych. Czyni to nowg dyrektywe znacznie
bardziej ambitng od poprzedniej, ale biopaliwa
i ptynna biomasa muszg spetnia¢ wymogi pro-
dukcji zréwnowazonej, temu aspektowi przyjrze-
liSmy sie blizej w czwartym numerze kwartalni-
ka. Biomasa bedzie teraz kwalifikowata sie tylko,
jesli powoduje obnizenie emisji gazéw cieplarnia-
nych o przynajmniej 35% (rosnaco do 50%
i 60% odpowiednio w 2017 r. i 2018 r.) i jesli nie
rosnie na obszarach o wysokiej bioréznorodnosci
lub na gruntach o wysokiej zawartosci wegla.

Oto szansa dla panstw czionkowskich na rozwadj
efektywnej polityki!

Zycze przyjemnej lektury!
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W centrum uwagi

Produkcja
i wykorzystanie biogazu
w krajach battyckich

Estonia, Litwa i totwa - trzy pan-
stwa battyckie potozon na wschod-
nim wybrzezu - przytaczyty do
Unii Europejskiej (UE) w 2004 r.
Stopniowo kraje te adaptujgq unij-
ng polityke bioenergetyczng i
obecnie stojg przed potrzebg
zwiekszenia udziatu biopaliw
w rynku paliw dla transportu do
5,75%. Jednak celu tego nie moz-
na osiggna¢ majac na uwadze tyl-
ko biodiesel, bo ostatnio rozpo-
znano niewykorzystany potencjat
biogazu jako $rodek dywersyfikacji
biopaliw. Panstwa battyckie zrobity
pierwsze kroki usuniecia prze-
szkod i stworzenia finansowych
bodzcow dla produkcji biogazu, ale
sytuacja jest rézna w kazdym
z krajow.

Finland

Estonia

Belarus
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¢ Polityki biopaliwowe:
produkcja
i wykorzystanie biogazu
w krajach battyckich

e Partner Biofuel Cities:
SIE-T
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¢ Polityki biopaliwowe:
produkcja
i wykorzystanie biogazu
w krajach battyckich, ciag
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w transporcie w Estonii
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www.biofuel-cities.eu

Poznaj Partnerow Biofuel Cities:

SIE-T - Sztokholmski Instytut Srodowiska, Centrum w Tallinie

Sztokholmski Instytut Srodowiska -
Centrum w Tallinie (SEIT) jest jednym
z siedmiu osrodkéw badawczych sta-
nowiacych czg$¢ Sztokholmskiego In-
stytutu Srodowiska (SEI). SEIT zato-
zono w 1992 r.

Prace SEIT sg uzaleznione od lokal-
nych, europejskich i globalnych wy-
zwaniach w zakresie rozwoju zréwno-
wazonego. SEIT korzysta z wiedzy SEI
na temat promocji zréwnowazonego
rozwoju, ochrony S$rodowiska
i przyrody analizujgc wptyw polityki i
praktyk menadzerskich, mechani-
zmow rynkowych i problematyki spo-
teczno-ekonomicznej na zarzadzanie
$rodowiskiem w regionie. Dla likwida-
cji rozziewu miedzy naukag a polityka,
SEIT wykorzystuje innowacyjne meto-
dy informowania o swoich pracach
rzadu,
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sektora prywatnego, innych instytutéw
badawczych i spoteczenstwa jako cato-
Sci. Istotna czes$¢ pracy SEIT, ukierun-
kowana na analizy wpltywu polityki
rzadu estonskiego i Unii Europejskiej
oraz wnoszenie wkifad w tworzenie tej
polityki, wykonywana jest w czterech
programach:

e Zarzadzanie Srodowiskowe obejmuje
zrownowazong produkcje i kon-
sumpcje, zintegrowang polityke pro-
dukcji i zrownowazone wykorzysta-
nie zasobow naturalnych, oceny eko-
logiczne i ekonomiczne, proekolo-
giczne i odpowiedzialne procedury w
sferze publicznej i biznesowej.

e SrodowiskowaEkonomia i Rachunko-
wosé¢ wnosi wktad we wdrozenie
ekonomicznych instrumentow

politycznych przetwarzajacych sy-
gnaty rynkowe na zachowania przy-
jazne s$rodowisku.

Klimat i Energia ogniskuje sie na
metodologicznych aspektach wigcze-
nia zewnetrznych kosztéw w ceny
energii, badania alternatywnych
i odnawialnych zrédet energii (wodor
z osadow posciekowych, wiatr, bio-
masa), efektywnosci energetycznej
i wdrozeniu mechanizmoéw Protokotu
z Kioto.

Wskazniki Zréwnowazonego Rozwoju
jest ukierunkowany na rozwdj
i analizy zintegrowanej polityki Sro-
dowiskowej, strategiczne narzedzia
zarzadzania $rodowiskiem (np. stra-
tegiczna ocena ekologiczna, ocena
wptywu na srodowisko).

Po wiecej informacji, zajrzyj na
strone:
http://www.sei.se/tallinn.html
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Produkcja i wykorzystania biogazu w krajach battyckich

Parlament estonski przyjat 15
czerwca 2009 r. dlugookresowy
plan rozwoju energetyki do 2020 r.
Obejmuje on sekcje ptynnych paliw
dla transportu, okreslajac cele dla
wykorzystania biodiesla. W zgodzie
Z unijnym celem podniesienia wy-
korzystania biopaliw w transporcie,
rzad Estonii przyjat wzrost udziatu
biopaliw do 5,75% w 2010 r. Obec-
nie udzial ten wynosi jedynie
0,06% tak, wiec kraj musi wykonac
duzy krok, aby osiggna¢ wyznaczo-
ny cel. Jakkolwiek narodowy plan
energetyczny nie przewiduje scena-
riuszy pozwalajacych osiggnac taki
cel, raport strategicznej oceny eko-
logicznej uwzglednia trzy scenariu-
sze o0 minimalnym wptywie na $ro-
dowisko. Raport sugeruje scena-
riusz, w ktorym importowane bio-
paliwa stanowig 50-85%, a produ-
kowane w kraju — 15-50% (jednak
udziat krajowych zasobow nie powi-
nien przekracza¢ 25%). Narodowy
plan energetyczny wyklucza wyko-
rzystanie oleju rzepakowego jako
paliwa pierwszej generacji
i przewiduje raczej oczekiwanie na
uzycie zasobdw drugiej generacji.

W Estonii przyjeto dwie normy dla
biodiesla: B100 (EVS-EN 1421-
4:2004) i B5, tj. wykorzystanie
czystego biodiesla i 5% dodatku
biodiesla do i 5% dodatku biodiesla
do zwyktego oleju napedowego.
Klienci nie muszg by¢ informowani
0 5% dodatku biodiesla, mogq tak-
ze uzywac samodzielnie wykonanej
mieszanki oleju napedowego
i biodiesla, jesli tylko spetnione sg
wymogi techniczne silnika.
W Estonii dziatajg dwie wytwdrnie
biodiesla — w Paldiski i w Tartu. Za-
ktad w Paldiski moze produkowac
do 100.000 ton, a zaktad w Tartu
do 48.000 ton biodiesla rocznie.
Biodiesel jest produkowany gtdéwnie
z importowanego oleju
i przeznaczony na eksport.

Innym Zzrodtem produkcji biopaliw
jest biogaz, jego wykorzystanie
w transporcie nieustannie rosnie,
zwieksza sie tez zainteresowanie
jego uzytkowaniem jako alterna-
tywnego paliwa dla transportu,
zwilaszcza wsrod wiradz municypal-
nych podejmujacych decyzje
i planujacych rozwdj transportu.
Jednak wykorzystanie gazu wysypi-

skowego Iub biogazu z osaddéw
$ciekowych jako paliwa dla pojaz-
dow jest wcigz dalekg przysztoscia.
Politechnika w Tallinie prowadzi
szereg prac nad wykorzystaniem
biogazu z osadow Sciekowych, jed-
nak testy ograniczajq sie do pro-
jektéw zaopatrzenia w ciepto i
energie elektryczng ograniczonej
liczby odbiorcow (zwykle na wtasne
potrzeby zaktaddéw i lokalnych spo-
tecznosci). W Estonii funkcjonuje
osiem biogazowi, dwie z nich pro-
dukuja biogaz z osadow Scieko-
wych, jedna z odchodow zwierze-
cych, a pozostate (pie¢) zaktaddéw
wykorzystuje gaz wysypiskowy.
Kolejne 13-15 instalacji jest w fazie
planéw lub inwestycji. Najwieksza
instalacja na gaz wysypiskowy jest
zlokalizowana w Tallinie.
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Produkcja

i wykorzystanie
biogazu w krajach
battyckich

Oszacowano, ze w ciggu nastep-
nych 20 lat zaktady te powinny wy-
produkowaé¢ 300 milionéw m? bio-
gazu, tj. 100 GWh energii.

Ogolna produkcja biogazu na wysy-
piskach i w oczyszczalniach sciekow
moze osiggng¢ do 625-675 GWh
rocznie.

W celu rozszerzenia wykorzystania
biogazu na inne sektory, takie jak
transport, muszg powsta¢ nowe
regulacje prawne. Obecnie nie jest
jasne, czy biometan jest oficjalnie
uwazany za biopaliwo i z tego
wzgledu podlega zwolnieniu
z akcyzy jako biopaliwo. Dokumen-
ty potrzebne do produkcji
i wykorzystania biogazu sg takze
zawiktane: konieczne sg liczne po-
zwolenia i autoryzacje, co wydaje
sie wydtuzac droge do uzytkowania
biogazu w sektorze transportowym.

Litwa

Na Litwie dziatajq cztery zaktady
produkujgce biogaz, ale nie jest on
wykorzystywany jako paliwo nape-
dowe. Biogazownie w oczyszczal-
niach $ciekow w Kownie i Utenie
produkujg ciepto na wiasne potrze-
by i prad do sieci, produkujac tacz-
nie 30 GWh energii rocznie. Do tej
ilosci 8-9 GWh energii dodajg za-
ktad wykorzystujacy odchody $win
i instalacja produkujgca biogaz
z odpaddéw organicznych. Odpady
z produkcji rolnej sg oceniane jako
gtowne zrodto biogazu na Litwie.
Ich faczny potencjat produkcyjny
mogtby dawacé¢ 500 milionow kWh
rocznie, jednak bylby gtdwnie wy-
twarzany w instalacjach matej skali
i wykorzystywany przede wszyst-
kim do produkcji ciepta i energii
elektrycznej, nie paliw dla trans-
portu.

Ptynny gaz (LPG) jest szeroko uzy-
wanym paliwem napedowym po
rekonstrukcji silnikéw samochodo-
wych przez lokalnych specjalistow.
Funkcjonuje ponad 650 stacji pali-
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wowych dostarczajacych LPG, ale
liczba przystosowanych do niego
samochodoéw nie jest znana.

W najblizszych latach, wieksze mia-
sta: Wilno, Ktajpeda i Kowno planu-
ja zastgpienie swoich flot na olej
napedowy autobusami na LPG, za-
kupujac odpowiednio: 100, 20 i 20
pojazdow.

Poza pewnymi opracowaniami na
ten temat, brak rozwigzan praw-
nych dla wykorzystania gazu ziem-
nego i biogazu w transporcie. Brak
jest mechanizméw kontroli produk-
cji, dystrybucji i uzytkowania bio-
gazu w pojazdach.

totwa

Sytuacja na ktotwie nie roézni sie
wiele od innych krajow battyckich.
totewski ,Program rozwoju produk-
cji i wykorzystania biogazu” (2007-
2011) prawdopodobnie stanowi
krok naprzéd. Program przewiduje
wzrost produkcji biogazu
z odpadow organicznych (odpady
z rolnictwa i przetwodrstwa, odpady
przemystowe itp.). Jak w krajach
osciennych, totewski Program nie
zajmuje sie przestrzennym roz-
mieszczeniem zasobdow biogazu.
Wiele badan ukazuje, ze najwiek-
szy potencjat ma sektor rolny, jak-
kolwiek szczegétowe badania sq
wcigz potrzebne. Obecnie jego
wdrozenie wydaje sie skomplikowa-
ne.

Biogaz produkowany jest gitdwnie
na sktadowiskach odpadow
i w oczyszczalniach $ciekéw. Pierw-
szgq biogazownie rolniczg urucho-
miono w 2007 r.

W odréznieniu od wykorzystania

gazu ptynnego (LPG) i,

W mniejszym stopniu, gazu ziem-

nego w pojazdach, wykorzystanie

w tym celu biogazu jest w bardzo

wczesnym stanie rozwdj. Minister-

stwo gospodarki badato potencjat
biogazu dla sektora transportu

i okreslito gtdwne bariery:

e Brak dtugookresowych ram poli-
tycznych (np. zwolnienia podat-
kowe dla pojazdow wykorzystuja-
cych biogaz);

e Autobusy zasilane gazem nie sg
uwzgledniane ani faworyzowane
w procedurach dla wtadz municy-
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palnych i przedsiebiorstw;

e Istniejgca infrastruktura stacji
paliwowych nie jest dostatecznie
rozwinieta (w 2007 r. dziataty tyl-
ko 3 stacje paliwowe, gdzie do-
stepny byt gaz ziemny);

e Na rynku brakuje odpowiednich
pojazdéw (z silnikami przystoso-
wanymi do gazu);

e Brak firm dostosowujacych pojaz-
dy do paliwa gazowego;

¢ Niedostateczna swiadomos¢ spo-
teczenstwa.

Ponadto barierami s3a:

e Brak bodzcéw finansowych;

e Brak (dobrych) instalacji piloto-
wych;

e Brak ekspertow od biogazu na
szczeblu lokalnym;

e Brak informacji;

¢ Ograniczona dostepnos¢ do tech-
nologii biogazowych na szczeblu
lokalnym;

e Staba infrastruktura zagospodaro-
wania odpaddw.
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Nowe zrodta informaciji:
Polecane strony
Internetowe:

e Celem Renewable Deve-
lopment Initiative jest przy-
spieszenie rozwoju i finansowa-
nie projektow energii odnawial-
nej w krajach dziatania Europej-
skiego Banku Odbudowy i Roz-
woju:

http://ws99.myloadspring.com/
sities/renew/countries/Estonia/
default.aspx

e European Algae Biomass As-
sociation (EABA) promuje wy-
miane i wspétprace w sferze
produkcji i wykorzystania bio-
masy z glonéw, wiaczajac uzyt-
kowanie biopaliw (i wszystkie
inne sposoby wykorzystania):
http://www.eaba-association.eu/

e European Bioethanol Fuel
Association (eBIO) jest gtosem
europejskiego przemystu produ-
kujacego bioetanolowe i dostar-
cza wsparcia, autoryzowanych
analiz i waznych danych swoim
cztonkom, europejskim instytu-
cjom, strategicznym partnerom,
mediom i innym opiniotwdrcom:

http://www.ebio.org/

¢ ,Grasshol” jest projektem ba-

dawczym majacym na celu roz-

woj rynkowych metod produkcji
etanolu z zycicy wieloletniej:
http://www.grasshol.org

e Bioenergybaltic jest strong
internetowa z nowosciami, ra-
portami projektow prezentacja-
mi, informacjami o uwarunko-
waniach prawnych, finanso-
wych i pracach badawczo-
rozwojowych itd. na temat bio-
masy i biopaliw w krajach bat-
tyckich (Estonia, Litwa i Lotwa):

http://ww.bioenergybaltic.ee

Dalsze zroédia informacji sa
dostepne na stronie Biofuel
Cities, regularnie
aktualizowanej:
http://www.biofuel-cities.eu!

www.biofuel-cities.eu
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Produkcja i wykorzystanie biogazu w krajach battyckich

Uczac sie od Tartu, Estonia

Jak dotychczas w Estonii jest pro-
wadzony tylko jeden projekt majacy
na celu produkcje biometanu jako
paliwa dla pojazdow. Witadze Tartu,
miasta z 100.000 mieszkancow, po-
szukujg rozwigzania problemu odo-
row powstajacych w kompostowni
osadow z oczyszczalni Sciekéw.
W planach strategicznych Tartu za-
tozyto uzytkowanie bardziej zréwno-
wazonego i mniej zanieczyszczajaq-
cego transportu. Autobusy zasilane
biogazem mogtyby potaczy¢ oba te
cele.

Ostatni projekt badawczy pt.
~Mozliwosci wykorzystania biogazu
z fermentacji osadoéw Sciekowych
w Tartu” potwierdzit wykonalnosé
uzytkowania biometanu jako paliwo
dla pojazdow w miescie. Projekt jest
finansowany przez Estonski Os$rodek
Inwestycji Proekologicznych i spotke
miejskg Gospodarka Wodna Tartu.
Z badan wynika, ze osady wzboga-
cone odpadami biodegradowlnymi
mogaq dostarczy¢ biometanu w ilosci
dostatecznej dla 12 autobuséow.
Jakkolwiek roczne koszty paliwa dla
tych autobuséw mogg by¢ dwukrot-
nie mniejsze niz w 2009 r., wstepny
szacunek kosztéw inwestycyjnych
daje kwote 2-6 miliondw Euro.
Obecnie wladze Tartu poszukujq
drogi otrzymania funduszy europej-
skich na budowe biogazowi.

Kontakt: rein.haak@road.tartu.ee

Podsumowanie

Jest prawdopodobne, ze zaden
z trzech krajow battyckich nie osig-
gnie celéw Unii Europejskiej zwiek-
szenia wykorzystania biopaliw w
transporcie, jako ze wymaga to po-
dwojenia obecnego ich zuzycia, a
nie przygotowano jeszcze prawnych
i ekonomicznych bodzcéow dla tego
wzrostu.

Biogaz jest wykorzystywany w ener-
getyce, jednak jak dotychczas nie
w transporcie. Jednak istniejg
pierwsze proby wykorzystania bio-
gazu w transporcie: Tartu w Estonii
podjeto wysitki dla zastgpienia
w autobusach miejskich oleju nape-
dowego biogazem.

Jak dotad polityka biopaliwowa
w 3 krajach battyckich byta ukierun-
kowana na produkcje biodiesla
z krajowych i importowanych na-
sion, a szereg zakfadéw produkujg-
cych biodiesel uruchomiono w ostat-
nich latach. Rola innych biopaliw,
takich jak biogaz, niedoceniana.
Obecnym wyzwaniem dla polityki
biopaliwowej jest usuniecie barier
dla produkcji i uzytkowania dla in-
nej perspektywy paliw transporto-
wych oraz znaczacy wzrost krajowe-
go popytu. Zmiane nastawienia,
z kolei, musi utatwia¢ poprawienie
polityki transportowej na szczeblu
miasta, regionu i kraju.

Melis Ustal i Kaja Petersom

Sztokholmski Instytut Srodowi-
ska, Centrum w Tallinie

Estonski Instytut Rozwoju
Zrownowazonego

Kontakt: melis.uusal@seit.ee

kaja.peterson@seit.ee




s(Eiofuel cities

Wywiad z dr Ulo Kask’iem

~ A European Partnership

Wywiad przeprowadzita
Kaja Petersom, SEI-T

Dr Ulo Kask jest naukowcem pracujacym dla Wydziatu Inzynierii Mecha-
nicznej Instytutu Inzynierii Termicznej Politechniki w Tallinie.

Specjalizuje sie w odnawialnych 2zrédiach energii

ze szczeglOlnym

uwzglednieniem paliw transportowych. Jest autorem szeregu publikacji
w dziedzinie pozyskiwania i produkcji z zasobéw regionalnych.

-

Dr. Ulo Kask

Kaja Peterson: Jakie sa bariery
dla wykorzystania biometanu
w Estonii?

Dr Ulo Kask: Gtéwne bariery sg
trojakie. Po pierwsze biogaz nie jest
formalnie, prawnie uwazany za pali-
wo transportowe. Oznacza to, ze
nie ma systemu podatkowego dla
niego, ani zwolnien podatkowych.
Po drugie biogaz jest produkowany
przez sktadowiska odpadodw,
oczyszczalnie Sciekdw i rolnictwo
w rozproszeniu po kraju, tak wiec
produkcja w danym miejscu jest
wymaga objecia duzego obszaru.
To ogranicza kosztowo inwestycje
w zaktady oczyszczania gazu, jakie
sq potrzebne do podniesienia udzia-
tu gazu do 95-96%. W koncu mata
jest dostepno$¢ samochoddéw
i autobuséw na gaz. Mozemy po-
wiedzie¢, ze druga i trzecia bariera
wynikajg z pierwszej, jako ze poli-
tyka transportowa i brak bodzcéw
ekonomicznych nie faworyzujg wy-
korzystania biogazu w transporcie.

Kaja Peterson: Ktory sektor
transportu odniostby wieksze
korzysci z wykorzystania bioga-
zu?

Dr Ulo Kask: Jako ze wykorzysta-
nie biogazu w transporcie zalezy od
tego, czy rzad stworzy mechanizmy
pomocowe dla producentéw i prze-
tworcow biogazu, pierwszym bene-
ficjantem z jakiekolwiek

wsparcia bedzie transport publicz-
ny. Niektére obszary transportu pu-
blicznego, takie jak autobusy, moga

funkcjonowa¢ na biogazie. Najlep-
szq praktyke w tym wzgledzie pre-
zentuje prawdopodobnie Sztok-
holm. Szwedzkie prawo dla wyko-
rzystania biogazu w transporcie jest
funkcjonalne. Ponadto Volvo, Saab
i Scania produkujq pojazdy zasilane
gazem. Klienci zawsze zwracajq
uwage na cene. Jesli ceny oleju ro-
sng, rosng takze bodzce dla uzytko-
wania biogazu. Dzi$ cena biogazu
na stacji paliwowej bytaby nizsza
niz cena benzyny, ale wyzsza niz
cena gazu ziemnego. Tak wiec me-
chanizmy wsparcia dla produkcji
i wykorzystania biogazu maja klu-
czowe znaczenia dla zapewnienia
jego konkurencji z cenami gazu
ziemnego i benzyny.

Kaja Peterson: Dzi$ biogaz jest
produkowany na skltadowiskach
odpadéw, w oczyszczalniach
éciekéw i z odpadéw rolnych.
Jakie sa inne mozliwosci pro-
dukcji biogazu?

Dr Ulo Kask: Biogaz mozna wy-
twarza¢ z kazdego rozkfadajacego
sie materiatu organicznego. Pyta-
niem sg parametry ekologiczne
i ekonomiczne tej produkcji. Jak
powiedziatem wczesniej zasoby bio-
gazu dla transportu sg rozproszone
i sq juz wykorzystywane
w produkcji cieptq i energii elek-
trycznej. Jedynie kilka zaktaddéw
moze produkowacé¢ biogaz
w ilosciach umozliwiajgcych jego
opfacalne ekonomicznie oczyszcze-
nie i przetworzenie na paliwo trans-
portowe (np. na duzych sktadowi-
skach odpadéw Tallina i Tartu).
Kaja Peterson: Jakie sa Panskie
zainteresowania badawcze w
dziedzinie biopaliw (biogazu)?
Dr Ulo Kask: Rozpoczecie badan
biopaliw w Politechnice w Tallinie
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datujq sie na wczesne lata 1990,
kiedy powstata rosngca potrzeba
zastgpienia paliwa ptynnego impor-
towanego z Rosji paliwami lokalny-
mi, gtdwnie drewnem. Nasz instytut
stworzyt szereg technologii dla
przeksztatcenia kottdw na olej i gaz
kottami na drewno. Od pewnego
czasu prowadzimy projekt kon-
strukcji matego kotta na pelety. Na-
sze badania koncentrujg sie na
technologiach i wtasciwosci statych
biopaliw i ich popiotdw. Badamy
takze wiasciwosci piecdw uzywa-
nych do spalania biopaliw. Wspdlnie
z naukowcami z Estonskiego Uni-
wersytetu analizujemy zasoby bio-
paliw w Estonii i poszukujemy od-
powiednich technologii do ich utyli-
zacji w sektorze energetycznym.
Moje witasne badania w ostatnich
latach dotyczg potencjatu trzciny
i trawy z potnaturalnych tak jako
biopaliw. Badamy techniczne i che-
miczne wiasciwosci palne tych ro-
élin i staramy sie ustali¢, jaka forma
(stata, ciekta czy gazowa) najlepiej
nadaje sie do réznego typu kottow.

Kaja Peterson: Jest Pan czion-
kiem-zatozycielem Estonskiego
Stowarzyszenia Biomasy. Jaki
jest cel Stowarzyszenia i kim sg
jego cztonkowie?

Dr Ulo Kask: Estonskie Stowarzy-
szenie Biomasy (EBA) zostato zato-
zone w 1998 r. i dzi$ zrzesza 31
cztonkow. Sa nimi zaréwno osoby
prywatne, jak i przedsiebiorstwa
wykorzystujace lub wytwarzajace
biopaliwa. EBA uczestniczy w bada-
niach biopaliw, ocenach ich zaso-
béw, rozwoju odnawialnych Zzrodet
energii i promocji wykorzystania
paliw przyjaznych $rodowisku. EBA
organizuje seminaria i spotkania
podnoszace $wiadomos$¢ spoteczng
Estonczykéw w tym zakresie. Jest
tez partnerem w miedzynarodo-
wych projektach dotyczacych tech-
nologii biopaliwowej. Wiecej informa-
cji o EBA:

http://www.eby.ee
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Nowe zasoby:
rekomendowane publikacje

o Biofuel Cities (2009): Biofuel Cities
report: Vehicle Warranties and the use
of biofuels, an overview of vehicles ava-
ilable within the UE, chich hale a manu-
facturers warranty allowing the use of
blends of biofuels. Do pobrania ze
strony internetowej Biofuel Cities:
http://www.biofuel-cities.eu

e Kask, U,. Kask, L., Link, S., Lomunov,
S. (2008): Biogas production from su-
itable biodegradable wastes In Estonia.
Estonia combustible natura resources
and wastes (20—22). Tallin: Estonia Bio-
mass Association. Do pobrania ze
strony:
http://www.eby.ee

e Pike Research (2009): ,Biofuels Mar-
kets and Technologies: Ethanol and Bio-
desel Demand Drivers, Policy Issues,
Emerging Technologies, Key Players, and
Forecasts. Do pobrania ze strony:
http://www.pikesearch.comresearch/
biofuels-markets-and-technologies

eBurley H., Griffiths, H. / Friends of
Earth (2009): ,Jatropha: Wander crop?
Experience from Swaziland.” Do pobra-
nia ze strony:
http://www.foe.co.uk/resorce/reports/
jatropha_wonder_crop.pdf

eMuller, F. et. Al.. / SenterNovem
(2009): Handbook for ,The Local imple-
mentation of clean(er) fuel Policie In Eu-
rope”. Do pobrania ze strony interne-
towej Biofuel Cities:
http://www.viofuelcities.eu/fileadmin/
template/Project/biofuels/files/
Publications/
The_Local_Implemetation_fuel_policies_
handbook.pdf

eEuropean Commission (2008):
,Biofuels—Topping up the fuel mix.” Pro-
ject: 16 Project funded by the Inteligent
Energy-Europe programme. Do pobra-
nia w jezyku angielskim, francuskim
i niemieckim ze strony:
http://ec.europa.eu/energy/inteligent/
library/Project_brochures_en.htm

eThe European Parliement and the
Coucil of the European Union
(2009): Renewable Energy Directive—
RED—2009/28/EC.

Do pobrania ze strony:
http://www.r-e-a.net/policy/european-
policy/Euro-legislation/renewable-
energy-directive

Dalsze zrodta sq dostepne na stro-
nie internetowej Biofuel Cities:
http://www.biofuel-cities.eu
regularnie aktualizowanej!

Postep prac:
projekty Unii Europejskiej

2"lvegOil

Projekt 2"VegOil obejmuje prace
badawcze i demonstracyjne w za-
kresie wykorzystania drugiej ge-
neracji roslinnych paliw olejowych
w zaawansowanych napedach.
Jest reakcjg na wyzwania zwigza-
ne ze zrownowazong gospodarkq
zasobami oraz odpowiednig pro-
dukcjq i zaopatrzeniem w wyso-
kiej jakosci surowce i energie
przy zachowaniu przewag zwigza-
nych z wykorzystaniem czystego
oleju roslinnego zamiast innych
biopaliw. Projekt taqczy prace ba-
dawcze i demonstracyjne dziewie-
ciu partneréow, w tym przemyst,
mate przedsiebiorstwo, uniwersy-
tet, agencja energetyczna, dwie
organizacje rolnicze i jednostka
normalizacji. Jest wspdtfinanso-
wany przez 7. Program Ramowy
Komisji Europejskiej.
http://www.2ndvegoil.eu/

STAR BUS

Autobusy miejskie zmniejszajq
transport indywidualny, podnosza
atrakcyjnos$¢ transportu publicz-
nego i poprawiajg obraz miasta.
Jednak dla decydentow bariere
stanowi konieczno$¢ wyboru pali-
wa (biopaliwa, gaz ziemny, gaz
ptynny, olej napedowy, by wy-
mieni¢ tylko kilka) z uwzglednie-
niem jego specyficznych witasci-

wosci (emisja zanieczyszczen,
gazéw cieplarnianych, hatasu)
i parametréow (koszty, zmiany

praktyk i dokumentow).

Wyniki zakonczonego w grudniu
2008 r. projektu, podobnie jak
dokumenty koncowej konferenciji,
sq dostepne na stronie interneto-
wej.

@ rbus

BIONIC - Zrownowazone
biopaliwa wewspodlnocie

BIONIC dotyczy problematyki do-
staw biopaliw i ich wykorzystania
w transporcie, zwtaszcza
z perspektywy witadz lokalnych.
Projekt koncentruje sie na pieciu

regionach - poétnocno-zachodnia
Anglia, Cantabria (Hiszpania),
Varmland (Szwecja), Prahova
(Rumunia) i Pazardjik (Butgaria).

Celem projektu jest promocja re-
gionalnej produkcji i wykorzystania
biopaliw w transporcie poprzez
stworzenie sieci regionalnych, iden-
tyfikacje i promocje dobrych przy-
ktadéw z kazdego uczestniczacego
regionu, a nastepnie rozwdj regio-
nalnych strategii biopaliwowych.
Witadze regionalne majg kierowac
dziataniami, w ktore wiaczone sag
tancuchy podmiotéw - od dostaw-
céw do uzytkownikédw koncowych
biopaliw. Projekt jest czesciowo
finansowany przez Program Inteli-
gentna Energia dla Europy Komisji
Europejskiej i bedzie trwat 3 lata do
pazdziernika 2010 r.

http://www.bionic-project.eu

BIONIC §44

Sustainable Biotuals in the Community

PROBIO - Zintegrowana
promocja tancucha biodiesla

PROBIO jest projektem finansowa-
nym przez Program Inteligentna
Energia dla Europy Komisji Europej-
skiej. Zostat zatwierdzony
w grudniu 2006 r., a jego okres
trwania wynosi 30 miesiecy liczac
od stycznia 2007 r. Jako ze Europa
rzeczywiscie potrzebuje bardziej
przyjaznego $rodowisku paliwa,
projekt koncentruje sie na zwiek-
szaniu integracji fancucha biodiesla
taczacego producentéw a uzytkow-
nikami w catej Europie, a zwtaszcza
w pieciu uczestniczacych w projek-
cie obszaréw: prowincji Burgos,
Avila i Huelva (Hiszpania) oraz re-
gionéw Pomuruje (Stowenia)
i Abruzzo (Wiochy). Bedzie to osig-
gniete dzieki s$rodkom zawartym
w trzech zazebiajacych sie strate-
giach, opartych na stworzeniu no-
wych konkretnych bodzZzcéw rynko-
wych na poziomie lokalnym, oraz
dzieki dziataniom promocyjnym
i szkoleniom.
http://www.probio-project.com
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Nowosci Biofuel Cities

Biofuel Cities publikuja

Warsztaty - Europejski Komi-
tet Standaryzacji (CEN) -

norma dla B3p

Zaproszenie do zgtaszania uwag do
biznesplanu i uczestniczeniaw warsz-
tatach

Holenderski Instytut Standaryza-
cji zorganizowato warsztaty w ce-
lu identyfikacji potrzeb w zakresie
normalizowania biopaliw i zasto-
sowania biopaliw. Jednym z poru-
szanych probleméw byty mie-
szanki o wyzszej zawartosci bio-
diesla, np. B3y, dla ktérego -
w przekonaniu uczestnikéw - nor-
ma mogtaby wzmocni¢ rozwdj
rynku.

Nastepnym etapem jest spraw-
dzenie zapotrzebowania na
warsztaty CEN przygotowujace
porozumienie CEN w zakresie
.Biodiesel o wyzszej domieszce
(do Bs3g) do paliw dla dieslowskich
silnikdbw samochodowych”. Poro-
zumienie to ma charakter tech-
niczny, zawierajg je uczestnicy
warsztatow CEN zainteresowani
Zainteresowanych udzialem w
warsztatach prosimy o przestanie
zgtoszenia do

energy@nen.n/

Pierwszy projekt biznesplanu
mozna pobrac ze strony

Biofuel Cities (http://www.biofuel-
cities.eu). Zapraszamy do zgtasza-
nia uwag do niego przed
1 listopada 2009 r. na adres

energy@nen.nl

»~Poradnik osiggniecia zrownowazone-
go transportu biopaliwowego”

Sektor transportowy wytwarza
w Unii Europejskiej prawie jedng
trzecig emisji CO,, a emisje te ro-
sng. Aby pobudzi¢ wprowadzanie
biopaliw do transportu , Unia usta-
nowita jako cel, aby udziat paliw
odnawialnych wynosit 10%
wszystkich paliw w 2020 r.

Nalezy zwrdci¢ uwage, jak ten cel
moze by¢ osiggniety w zgodzie
z zasadami rozwoju zréwnowazo-
nego, uwzgledniajac tak istotne
kwestie jak ochrona klimatu, bez-
pieczenstwo dostaw energii, bio-
réoznorodnos¢, korzysci spoteczno-
gospodarcze oraz normy, aby wy-
mieni¢ kilka kluczowych proble-
mow.

Biorac pod uwage znaczacy udziat
sektora publicznego w zakupach
pojazdéw, potrzeby tego sektora
maja znaczacy wplyw na wzrost
liczby czystszych pojazddw na
rynku, a tym samym pozytywnie
wptywajg na rozwoj spoteczny.
Ostatnio opublikowany poradnik
Biofuel Cities wtacza sie w obecng
dyskusje o zrownowazonym wyko-
rzystaniu biopaliw w transporcie
i dostarcza rekomendacji jak po-
konac¢ inne problemy zwigzane ze
wprowadzaniem biopaliw do trans-
portu. Rekomendacje osiggniecia
zrownowazonego transportu bio-
paliwowego bytly inspirowane
przez doswiadczenia miast pio-
nierskich w tej dziedzinie, takich
jak Sztokholm, Rotterdam, Lille
i Graz.

Poradnik jest dostepny na stronie

internetowej Biofuel Cities:
http://www.biofuel-cities.eu

Nota wydawnicza

Kwartalnik Biofuel Cities jest wydawnictwem
projektu Akcja Koordynacyjna Europejskie
Partnerstwo Miast Biopaliwowych, ktérego ce-
lem jest dostarczanie informacji o kluczowych
dziataniach w zakresie wprowadzania biopaliw
w Europie. Darmowe egzemplarze mozna
otrzymac od SenterNovem, PO Box 8242, 3503
RE Utrecht, The Netherlands,
sekretariat@biofuel-cities.eu,

faks: +31 30 231 6491
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International Network
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Podziekowania

Wydawnictwo jest czescig dziatan konsorcjum
Europejskiego Partnerstwa Miast Biopaliwo-
wych. Ta Akcja Koordynacyjna jest finansowa-
na przez Szosty Program Ramowy Unii Euro-
pejskiej w ramach Dziatania ,Alternatywne
Paliwa Silnikowe: Miasta Biopaliwowe”.

Adnotacja prawna Pundud.by

Ani Komisja Europejska, -

ani Konsorcjum projektu Akcja Koordynacyjna
Europejskie Partnerstwo Miast Biopaliwowych,
ani zadna z osdb dziatajacych w ich imieniu nie
jest odpowiedzialna za sposéb, w jaki niniejsza
publikacja moze by¢ wykorzystania. Poglady
prezentowane w niniejszym pismie sg publiko-
wane na wytaczng odpowiedzialnos¢ autorow i
nie musza odzwierciedla¢ pogladéw Komisji
Europejskiej i Konsorcjum projektu Akcja Koor-
dynacyjna Europejskie Partnerstwo Miast Bio-
paliwowych.

Prawa autorskie

© 2008, International Network for Environ-
mental Management e.V. (INEM), Hamburg,
Niemcy.

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna z czesci
niniejszej publikacji nie moze byc¢ reproduko-
wana lub kopiowana w zadnej formie i za po-
mocg zadnych mediéw bez zgody INEM e.V.

Uwagi pozadane!

Konsorcjum Biofuel Cities czyni starania na
rzecz zapewnienia odpowiedniej i przyjaznej
dla uzytkownikow formy ustug i produktow,
zaréwno pod wzgledem jakosci i ilosci informa-
cji, jak i ich aktualnosci. Prosimy o pomoc
w podniesienie poziomu opracowan
i dostosowaniu ich do Panstwa potrzeb i oczeki-
wan. Bedziemy starannie przeglada¢
i wykorzystywac¢ Panstwa uwagi i propozycje,
prosimy je przesytaé do

sekretariat@biofuel-cities.eu

<] biofuel cities

. |
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Kalendarz Wvdarzen

21 - 23 Pazdziernika 2009r.
Biopaliwa, Ukraina 2009, Kijow
1 - 2 grudnia 2008 r.

Miedzynarodowa Konferencja Prze-
mystu potaczona z Okragtym Sto-
tem ,Biopaliwa, nowe mozliwosci
rynkowe” stworzy platforme otwar-
tej dyskusji na temat goracych
kwestii przemystowej produkcji
i wykorzystania biopaliw, takich
jak Bioethanol, biobutanol, biodie-
sel i biogaz, a takze o rozwoju
w ostatnim czasie przemystu bio-
paliwowego na Ukrainie i poza nia.
Okragty Stot bedzie sie gtdéwnie
koncentrowat na tworzeniu warun-
kéw i mechanizméw rynkowych
dystrybucji biopaliw na Ukrainie.
Celem konferencji jest profesjonal-
ny dialog ekspertéw i kluczowe do-
stawcow biopaliw i sprzetu, ich
producentéw, rolnikdw, przedsie-
biorstw przemystowych, w tym
olejowych, producentéw samocho-
dow, instytutéw naukowych, kon-
sumentéw i przedstawicieli wiadz.
Wiecej informacji:
http://www.biofuelsukraine.com/

i
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= 2 - 5 listopada 2009 r.
Swiatowa Konferencja Etanol 2009
Paryz, Francja

Konferencja zgromadzi ekspertéw

przemystu, w tym wysokich przed-

stawicieli przemystu olejowego

i motoryzacyjnego. Konferencja

poruszy wazne kwestie

i da przeglad problematyki produkcji
rolnej, w tym na cele inne niz spo-
zywcze. Delegaci bedq mieli okazje
stworzy¢ sieci i wymieni¢ informacje
z kierownictwem wszystkich branz
przemystu.

Wiecej informacji:
http://www.agra-net.com/portal/
marlin/system/render.jsp?siteid=
200000000628&marketingid
=20001784923&MarlinViewType=MARK

T_EFFORT&proceed=true&MarEntityId=
10054614503&entHash=2541b5139

=» 5 listopada 2009 r.
Swiatowa Konferencja Etanol 2009
Paryz, Francja

W trakcie Forum odbedzie sie pre-
zentacja najlepszych praktycznych
przyktadéw przyjaznej $rodowisku
organizacji flot pojazdow zrealizo-
wanych przez rézne podmioty. Skut-
kiem tego bedzie dyskusja na temat
transportu elektrycznego i jego po-
wigzan z obecnym rozwojem biopa-
liw. Spotkanie jest adresowane
przede wszystkim do przedstawicieli
przedsiebiorstw, a udziat jest bez-
ptatny.

Program bedzie wkrotce opubliko-
wany na www.baumev.de

Wiecej informacji:
http:///www.baumev.de/defaultasp?
Menue=196&Termin=76

=5 15 - 17 listopada 2009 r.
Drugi Miedzynarodowy Kongres
Biodiesla: nauka a technologie
Monachium, Niemcy

Konferencja dostarczy kluczowych

informacji naukowych i da wglad

w przyszie technologie dla wszyst-
kich rodzajow biodiesla. Uczestnik
bedzie miat mozliwos¢ spotkad

wptywowych i znaczacych przedsta-
wicieli przemystu i pozyska¢ warto-
$ciowe informacje o biznesie zapew-
niajgcym powodzenie na rynku bio-
diesla. Kluczowymi sesjami w pro-
gramie kongresu sq: przeglad s$wia-
towego przemystu biodiesla, metody
analityczne i kwestie jakosciowe,
funkcjonowanie silnikdw i wydajnosc
katalizatoréw, wykorzystanie biodie-
sla w transporcie wielkiej skali, a
takze problematyka zrownowazone-
go rozwoju wykorzystania biodiesla.
Wiecej informacji:
http://www.aocs.org/meetings/
biodie-
sel09/

Ind International Congress on Biodiesed:
1107 v I00F
T icmnn Gt Famsham Lrohabapin, © Fomas Zarmrs.

=» 30 listopada - 1 grudnia 2009
Szkolenie z zakresu biopaliw
Londyn, Wielka Brytania

Na tym dwudniowym szkoleniu
uczestnicy poznajq podstawowg wie-
dze na temat biopaliw, czynnikow
wptywajacych na rynek i jego kon-
kurencyjnos$¢, oraz uzyskajq prze-
glad biezacych i nadchodzacych
dziatan na tym rynku. Jakkolwiek
zdefiniowane i zaprezentowane bedg
wszystkie rodzaje biopali(wtaczajac
biomase i biopaliwa wykorzystywane
do wytwarzania energii elektrycznej)
szkolenie skoncentruje sie na biopa-
liwach dla transportu.

Wiecej informacji:
www.greenpoweracademy.com




