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Przed Panstwem pierwszy numer Kwartalnika Biofuel Cities,
bedzie on Waszym przewodnikiem po informacjach o nowosciach i
innowacjach w biopaliwach. Co trzy miesiace kwartalnik ten bedzie
oferowal Panstwu przeglady i podstawowe informacje z zakresu
kluczowych zagadnien w tematyce biopaliw. Dodatkowo beda Pan-
stwo na biezaco z terminami organizowanych spotkan, nowymi
narzedziami i publikacjami, a takze projektami i regulacjami praw-
nymi.

Dlaczego prenumerowaé¢ Kwartalnik Biofuel Cities? Tematyka
zmian klimatycznych i emisji gazow cieplarnianych jest dzisiaj bar-
dziej aktualna niz kiedykolwiek. Oczywisty jest fakt, ze cos$ nalezy
zrobi¢ abySmy zapobiegli sytuacji w ktorej mozemy si¢ wkrotce
znalez¢. Korzystanie z biopaliw moze by¢ odpowiedzia na te pro-
blemy. Uzywanie biopaliw w transporcie posiada dwie dodatkowe
zalety: redukuje zalezno$¢ od ropy i daje mozliwo$¢ zréznicowania
aktywnos$ci w sektorze rolniczym. W efekcie Komisja Europejska
aktywnie promuje uzywanie biopaliw w transporcie. W 2003 r. Ko-
misja przyjeta Dyrektywe 2003/30/EG zobowiazujaca kraje czton-
kowskie do ustawiania celéw narodowych na referencyjnym pozio-
mie 5,75% w ilosci paliw w 2010 r. Obecnie Komisja i kraje czlon-
kowskie rozwazaja wprowadzenie 10% biopaliw w 2020 r. Przez
ostatnich 12 miesigcy obserwowano ciaglty rozw6j. W Europie sze-
reg krajow pracuje nad wprowadzeniem kryteriow zrownowazone-
go rozwoju aby mie¢ pewnos¢ ze biopaliwa produkowane sg zgod-
nie z tymi zasadami. Przy zwigkszajacej sig liczbie krajow czton-
kowskich aktywnie jest promowane uzywanie paliw o zwigkszonym
udziale biokomponentow. W USA zainwestowano ponad miliard
dolaréw w rozwdj biopaliw tzw. 2-giej generacji. Tematyka ta zo-
stanie przedstawiona w kolejnych numerach kwartalnika. Kwartal-
nik Biofuel Cities jest publikowany w ramach projektu Biofuel Ci-
ties.

Co to jest Biofuel Cities?
Biofuel Cities jest europejskim projektem dazacym do utworzenia i
zarzadzania tzw. Partnerstwem Europejskim — platforma, ktorej
cztonkowie moga si¢ dzieli¢ migdzy soba wszystkim co jest nie-
zbedne do czynienia postgpow we wprowadzaniu biopaliw. Na
przyktad kilka europejskich flot autobusowych badz samochodo-
wych jest w trakcie przestawiania z paliwa mineralnego na biogaz,
czysty biodiesel lub prawie czysty etanol. Poprzez Biofuel Cities
Partnerstwo Europejskie wszyscy cztonkowie moga dzieli¢ sig in-
formacjami i do§wiadczeniami aby mie¢ korzys¢ z tych ekspery-
mentow. Przestanmy wciaz odkrywac koto. W Biofuel Cities mozna
znalez¢ informacjg i partnera, rozpocza¢ dyskusje i pokazacé istnieja-
ce bariery aby uruchomi¢ nowe inicjatywy. Biofuel Cities zostato
utworzone w celu przyspieszenia dziatan prowadzacych do zwigk-
szenia zuzycia biopaliw w Europie. Wigcej informacji na temat tego
projektu znajdziecie Panstwo na str. 2 tego biuletynu.
Zapraszamy.

Przylaczcie si¢ do nas!

TEMAT NUMERU

Czysty olej roslinny — odna-
wialne ale kontrowersyjne
paliwo silnikowe.

Czysty olej roslinny moze po-
tencjalnie stwarzaé¢ najbardziej
ekologiczne, ekonomiczne i
spoteczne korzysci ze wszyst-
kich dostepnych obecnie biopa-
liw a jednoczes$nie jest to jedno
z najbardziej kontrowersyjnych
biopaliw na rynku. Niektorzy
krytycy uwazaja, ze olej roslin-
ny nie moze by¢ w ogoble po-
strzegany jako paliwo silniko-
we. We Wloszech i Francji
prawo popiera ten poglad zaka-
zem stosowania oleju roslinne-
go w silnikach poza kilkoma
bardzo $cisle zdefiniowanymi
zastosowaniami. Z drugiej stro-
ny ponad 10.000 cigzrowek
jezdzi na takim oleju w Niem-
czech i Austrii.

Dyskusja na temat czystego
oleju roslinnego uzywanego
jako paliwo silnikowe podkre-
sla wszystkie aspekty, ktore
musza by¢ brane pod uwage
przy rozwijaniu biopaliw. Z
tego powodu pierwszy numer
kwartalnika Biofuel Cities kon-
centruje sig na czystym oleju
ros$linnym.

Jest on nie tylko najprostsza
opcja z wszystkich biopaliw,
przynajmniej z punktu widze-
nia produkc;ji, ale roéwniez ilu-
struje rozne aspekty pod ktory-
mi biopaliwa musza by¢ anali-
zowane i pordwnywane migdzy
soba ale takze z paliwami mi-
neralnymi.
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Biofuel Cities - nowa inicjatywa

Celem Biofuel Cities jest rozwoj Partnerstwa Europejskiego szeroko demonstrujacego wykorzy-

stanie nowych i innowacyjnych technologii biopaliwowych. Biofuel Cities pokrywa calkowity lan-
cuch — od produkcji surowca i konwersje do biopaliw poprzez dystrybucje az do wykorzystania w

pojazdach.

Biofuel Cities — co mozesz znalez¢ dla
siebie?

Celem projektu Biofuel Cities jest:

- zbudowanie Partnerstwa Europejskiego w
ramach ktorego uzytkownicy biopaliw, dostawcy
i decydenci tworzacy ramy prawne stosowania
biopaliw sa zaproszeni do formowania nowego
partnerstwa w projekcie i uczestniczenia w wy-
mianie i pracy sieciowe;.

- niezalezna ocena biopaliwowych projektow
badawczo-rozwojowych, a takze demonstracyj-
nych w celu opracowania przewodnika dla prze-
mystu i firm komercyjnych, lokalnych wiladz,
Komisji Europejskiej i innych podmiotéw wpro-
wadzajacych pojazdy na biopaliwa.

- wsparcie 0s6b zainteresowanych biopaliwa-
mi poprzez szkolenia i informacje, réznorodne
dziatania i publikacje, a takze doradztwo w za-
kresie polityki biopaliwowej i aplikacji.

Partnerstwo Europejskie zostato stworzone dla
wszystkich zainteresowanych wdrazaniem biopa-
liw takich jak wladze lokalne i firmy, ktore np.
pracuja z miejscowymi flotami samochodowymi,
réznego rodzaju dziatalno$ci w catym tancuchu
zaopatrzeniowym, naukowcy, samorzadowcy i
jednostki certyfikujace a takze media i organiza-
cje pozarzadowe.

Dla os6b zainteresowanych tematyka Biofuel
Cities oferuje:

e interaktywna strong internetowa
www.biofuel-cities.eu — strona dla aplikacji bio-
paliwowych na poziomie lokalnym.

Korzyscia dla uzytkownika jest dostep do pro-
jektow i roznych aktywnosci, informacji nt.
nowosci 1 przysztych wydarzen, dostgp do cen-
trum informacji o biopaliwach, takze o polityce,
prawie i technologia, a takze wiele innych.

e spotkania i utatwienia on-line oferuja mozli-
wosci wspolpracy w projektach i w ramach
sieci.

e warsztaty ekspertow i wyjazdy studyjne pre-

zentujace praktyczne przyktady wykorzystania
biopaliw.

¢ wiadomosci i publikacje informujace o rozwo-
ju w biopaliwach, w tym przyktady dobrych
praktyk, przewodniki i raporty.

e narzgdzia do monitbiopaliw i ich wdrazania.

Aby zostaé uczestnikiem Europejskiego Part-
nerstwa Biofuel Cities:

e nalezy wypei¢ formularz na stronie:
www.biofuel-cities.eu/registration, lub

e przestaé prosbe o formularz zgtoszeniowy
e-mailem: sekretariat@biofuel-cities.cu lub
poczta na adres: SenterNovem, Biofuel Cities
PO BOX 8242, 3503 RE Utrecht,

The Netherlands.

Czego mozecie oczekiwa¢ w nadchodzacych
miesigcach? Strona www.biofuel-cities.eu jest
juz dostepna on-line gotowa do uzytku. Zakon-
czyliSmy wtasnie badanie ankietowe, ktorego
celem jest inwentaryzacja potrzeb naszych grup
celowych, wyniki beda wkrotce dostgpne. Po
przerwie letniej Biofuel Cities Europejskie Part-
nerstwo zostato oficjalnie uruchomione.

== Regulacje prawne

[ biofuel cities

Obecnie jestesmy zajgci organizacja serii warszta-
tow. Pierwsze dwa mialy miejsce w maju. Pierw-
szy odbyt si¢ w Brukseli nt. oceny projektow
biopaliwowych, a drugi w Sztokholmie nawiazu-
jacy do tematu ,,Europejskie Partnerstwo rola
uzytkownikéw”. Raporty beda wkrotce dostepne.
Jesienia organizowane byly warsztaty dla uzyt-
kownikéw skoncentrowane na ocenie projektow i
projektach biopaliwowych.

Biofuel Cities — projekt za partnerstwem
Biofuel Cities

Partnerstwo Europejskie jest projektem realizo-
wanym z funduszy unijnych. Projekt realizowany
jest przez 7 partnerow: SenterNovem (Holandia,
koordynator),Exergia (Grecja), ICLEI — Lokalne
Samorzady dla Rozwoju Zrownowazonego,
INEM — Swiatowa Federacja Stowarzyszen Za-
rzadzajacych Srodowiskiem, Instytut Paliw i
Energii Odnawialnej IPiEO (Polska), NEN, Ho-
lenderski Instytut Normalizacji (Holandia) oraz
VITO Flamandzki Instytut Badan Technologicz-
nych (Belgia) Organizacje ICLEI i INEM maja
Swiatowy zasieg. W nastgpnych numerach kwar-
talnika Biofuel Cities wszyscy partnerzy zostang
zaprezentowani bardziej szczegotowo.

Jak Panstwo widzicie oferujemy zréznicowane
menu biopaliwowe. Dokonajcie wyboru i przy-
jemnej lektury!

John Neeft, SenterNovem
j.neeft@senternovem.nl

- Rozwdj Biopaliw w Unii Europejskiej (UE)

10 stycznia 2007 Komisja Europejska opublikowala zintegrowana polityke energetyczna i
ochrony klimatu w dokumencie ,,Polityka Energetyczna dla Europy”. Pakiet propozycji za-
wiera plan ustawienia celu na poziomie co najmniej 10% pojazdow paliwowych w Unii Eu-
ropejskiej korzystajacych z biopaliw do 2020 roku. Wigcej informacji na stronie:
www.consilium.europa.cu/uedocs/cms Data/docs/pressdata/en/trans/92799.pdf

- UE publiczna konsultacja w jaki sposob mozna zwigkszy¢ zuzycie biopaliw do roku

2020

UE zbiera obecnie opinie. Z mieszkancami dyskutowane sa pomysty w jaki sposob uzycie
biopaliw (biodiesel itd.) moze zosta¢ zwickszone do 2020. Wyniki wptyna na nowa dyrekty-
we, ktora pojawi sie do konca roku. Wiecej informacji na stronie:
ec.europa.eu/energy/res/consultation/biofuels en.htm
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Czysty olej roslinny — odnawialne ale kontrowersyjne paliwo silnikowe.

== ciag dalszy ze strony 1

Decentralizacja produkcji.

Olej roslinny moze by¢ produkowany w spo-
sob zdecentralizowany i nadaje si¢ bezpo-
$rednio do stosowania. Nie ma dtugich tan-
cuchow przetworczych. Wynikaja z tego
dwie konsekwencje: po pierwsze nawet male
rolnicze jednostki maja mozliwo$¢ produkcji
paliwa, w wyniku tego stabilizuje sig struk-
tura rolnicza, co z kolei jest pozadane ze
wzgledow socjo-ekonomicznych i prze-
strzenno-strukturalnych. Po drugie straty
energii i wymagany naktad energetyczny od
zbiorow na polu do wypehienia zbiornika
jest najnizszy ze wszystkich biopaliw. Olej
roslinny posiada odpady produkcyjne na
ktére jest duze zapotrzebowanie. Makuchy —
produkt bogaty w proteiny, ktory moze by¢
wykorzystywany jako pasza, zmniejszajac
import soi do Unii Europejskie;j.

Tlocznia oleju w gospodarstwie

Modyfikacja pojazddow.

Podstawowym argumentem przeciwko olejo-
wi roslinnemu jest jego mata lepko$¢ oraz
niska liczba cetanowa, sprawia to, ze jest on
niedostosowany do uzytkowania w istnieja-
cych i przysztych silnikach wewngtrznego
spalania. Jednakze udowodniono na ponad
10000 pojazdoéw ze jazda na oleju roslinnym
jest mozliwa przy wprowadzeniu paru mody-
fikacji silnika. Koncepcje modyfikacji pojaz-
du mozemy podzieli¢ na jedno-zbiornikowa i
dwu-zbiornikowa.

Koncepcja dwu-zbiornikowa polega na roz-
poczeciu pracy silnika konwencjonalnym
dieslem pobieranym z jednego zbiornika, a
nastgpnie przetaczenie krok po kroku do
czystej zawartos$ci oleju roslinnego pobiera-
nego z drugiego zbiornika. Ta koncepcja
rozni si¢ glownie w rozwiazaniu jednostki
kontrolnej, ktora mierzy temperatur¢ w roz-
nych punktach silnika i cyrkulacjg paliwa
oraz regulacjg¢ przetaczania migdzy oboma
rodzajami paliwa. Elementy silnika w syste-
mie dwoch zbiornikoOw sa na ogot nieznacz-
nie zmodyfikowane w pordwnaniu ze stan-
dardowymi silnikami diesla.

=== Strona 5
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Dr. Georg Gruber, VWP

WYWIAD Z DR GRUBEREM

»Vereinigte Werkstitten fiir Pflanzendltechnologie”(VWP)

Potencjat czystego oleju roslinnego — z perspektywy dostawcy silnikow

Dr G. Gruber jest jednym z czlonkow Zjednoczonych Warsztatéw Technologii Oleju Roslinne-
go, jednej z wiodacych firm zajmujacych sie silnikami na czysty olej roslinny. W projekcie
»100% RENET” finansowanym przez UE w ramach 5 Programu Ramowego, VWP udalo si¢
spelni¢ wymagania normy EURO 3 dla samochodéw osobowych, jak réwniez po raz pierwszy
zastosowac olej roslinny w malej elektrocieplowni z filtrami sadzy.

Samochéd G. Grubera (VWP) d y do oleju rzepakowego

M.Stéhr: Chcialbym zaczaé od podsta-
wowego pytania: czy obecnie czy-
sty olej roslinny jest paliwem, czy
nim nie jest? Przemysl samochodo-
wy twierdzi, Ze nie, ale Panska fir-
ma istnieje od 14 lat i przeksztalci-
liscie w tym czasie ponad 4000 po-
jazdow. Jak to mozliwe?

G.Gruber: Odpowiedz jest prosta: uzy-
wanie oleju roslinnego jako paliwa
jest trudne. Jest to zwiazane z olbrzy-
mig zmiennoscia jego lepkosci w
granicach stosowanych temperatur
oraz jego niska liczba cetanowa i
zaptonowoscia.

Po napehieniu nowoczesnego, stan-
dardowego silnika diesla czystym
olejem roslinnym silnik ten zostanie
zrujnowany — wyjatki tylko potwier-
dzaja regule. Olej roslinny nie jest
paliwem dla obecnie seryjnie produ-
kowanych silnikow diesla. Niestety

w tym miejscu percepcja wielu ludzi i
instytucji sig¢ konczy. I tu miejsce dla
nas, wyzwaniem jest pokazanie, ze
przy adaptacjach silnika nad ktorymi
pracujemy i sukcesywnie wdrazamy od
14 lat silnik moze pracowac idealnie
przy czystym oleju roslinnym i dowol-
nej mieszance z dieslem mineralnym.

M.Stéhr: Majac to na uwadze, dlaczego
pogloski, Ze olej roslinny jest katego-
rycznie nie odpowiedni jako paliwo
silnikowe sa tak trwale?

G.Gruber: Wynika to z faktu, ze wiele firm
oferuje koncepcje konwersji silnikow,
ktore sa stabo przeanalizowane. W
wyniku tego silnik zostaje uszkodzony
a emisje konicowe osiagaja nieuzasad-
nione, wysokie poziomy.
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== WIECEJ O CZYSTYM
OLEJU ROSLINNYM

e www.ecppoa.org - EPPOA - Europejskic
Stowarzyszenie dla Czystego Oleju Ro-
slinnego

e www gave novem.nl/novem 2005/
index aspZid—20 informacje o czystym
oleju roslinnym na stronach Senter-
Novem

W Niemczech:

® Www vWwo europe com strona firmowa
VWP

lub jesli wolicie ksiazki:

e Eder B. & F Eder (Staufen 2004):
Pflanzenél als Kraftstoff. Autos und
Verbrennungsmotoren mit Bioenergie
antreiben.

== CIEKAWE PUBLIKACJE

e Bockey, D.(2006):
Current situation and prospects for bio-
diesel and vegetable oils as fuels: from
niche products to market players. Berlin

Dostepne na stronie;

www biomatnet org/
publications/1996repa pdf

Haupt, J.& D.Bockey (2006):

Running vehicles successtully on bio-
diesel. Product quality requirements for
EAME Berlin

Dostepne na stronie:

www biomatnet.org/
publications/1996repb pdf

Kampman, B., den Boer, E.& H.Croezen
(2005):

Biofuels under development. Delft.
Analiza obecnie dostepnych 1 przyszlych
biopaliw - porownanie 7 biomasa w in-
nych sektorach.

Dostepne na stronie:
www senternovem.nl/

mmfiles/ 150152 tem24-124818 pdf

www.biofuel-cities.eu
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WYWIAD Z DR GRUBEREM

Potencjal czystego oleju roslinnego — z perspektywy dostawcy silnikéw

M.Stohr: Skoncentrujmy si¢ na tematyce
emisji: jednym z gléwnych punktow
przeciwnikow korzystania z oleju
roslinnego jako paliwa jest przeko-
nanie, ze wynikiem tego bedzie wyso-
ka emisyjnos¢. Jakie sa normy spalin
osiagane przez silniki przeksztalcane
przez Panska firme?

G.Gruber: Dla nowych samochod6w oso-
bowych jest to EURO-4. Gléwnym
wyzwaniem jest zimny zaplon, ktory
jest obowiazkowy dla wszystkich te-
stow spalin w samochodach osobo-
wych. To sprawia, ze bardzo trudno
osiagna¢ normy EURO-4 i 5 przez olej
roslinny. Nadal jest sporo pracy do
wykonania. Poniewaz ciagniki normal-
nie operuja przy ciagtym zatadunku nie
stosuje si¢ tam testow zimnego zapto-
nu. Zamiast tego wykonywany jest test
z 8 r6znymi obciazeniami i bez obcia-
zenia. Nasza firma osiagneta na poczat-
ku tego roku norm¢ TIER-3 dla ciagni-
kow. Norma ta jest wazna dla diesla i
oleju roslinnego do roku 2011. Poza
tym istnieje rOwniez mozliwo$¢ osia-
gnigcia normy TIER-4.

M.Stohr: Obecnie w niemieckiej telewi-
zji ukazala si¢ informacja, Ze emisje
Z pojazdow napedzanych olejem ro-
slinnym sg bardziej kancerogenne
niz w przypadku diesla.

Cigzaréwka d do oleju rzepak
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G.Gruber: Pomiary te zostaty wykonane
na silniku nie zaadaptowanym i oleju
ro$linnym nieznanej jakosci! Nie mo-
wia one nic na temat emisji silnikow
dostosowanych do oleju roslinnego.
Okazuje sig, ze jest odwrotnie — znamy
pomiary, ktére pokazuja co$ wrgez
przeciwnego. Emisje silnikow dostoso-
wanych do oleju roslinnego sa prawdo-
podobnie mniej rakotworcze niz emisje
silnikéw diesla zasilanych konwencjo-
nalnym dieslem czy nawet biodieslem.

M.Stohr: Ostatnie pytanie: jakie sa do-
datkowe koszty dla silnika dostoso-
wywanego u Panstwa na olej roslin-
ny w porownaniu z tradycyjnym
silnikiem diesla?

G.Gruber: Konwersja dla ciagnikow i
ciezarowek kosztuje ok. 5000 — 6000 €.
Seryjna produkcja pozwoli zredukowac
koszty. Dla uzytkownika dodatkowe
koszty moga zosta¢ zredukowane do
3000 — 4000 € w porownaniu do stan-
dardowego seryjnego silnika diesla.

Wywiad z dr Gruberem zostal przepro-
wadzony przez dr Michaela Stohra,
INEM/B.A.U.M.

Kontakt:
m.stoehr@baumgroup.de
g.eruber@pflanzenoel-motor.de

T
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Czysty olej roslinny — odnawialne
ale kontrowersyjne paliwo
silnikowe

System pojedynczego zbiornika pozwa-
la silnikowi rozpocza¢ pracg na oleju ro-
$linnym 1 wymaga modyfikacji w samym
silniku. Elementy zmodyfikowane to te
zwiazane z cyrkulacja paliwa i systemem
zadawania. Modyfikacja silnika skraca
gwarancj¢ od oryginalnego producenta
jednak niektorzy specjalisci przeksztatca-
jacy silniki na olej roslinny rekompensuja
ta strat¢ wlasna gwarancja na modyfiko-
wany sprzet.

Emisje spalin z silnikow napedza-
nych czystym olejem roslinnym

Glownym punktem dyskusji sa emisje
spalin, silniki nie przystosowane do uzyt-
kowania oleju roslinnego generalnie wy-
twarzaja wysokie emisje niezgodne z nor-
mami. Doktadny poziom zalezy od silnika
a takze rodzaju oleju roslinnego. Obecnie
sprawa ta byla przedstawiana w niemiec-
kiej telewizji, gdzie pomiary emisji w
silnikach nieprzystosowanych pracuja-
cych na oleju roslinnym byly niezgodne z
istniejaca niemiecka norma DIN V 51605.
Mierzone emisje byly wysokie, a ponadto
stwiedzono zwigkszona mutagennos¢ w
tescie AMES, ktory jest szybka metoda
oceny potencjatu kancerogennego sub-
stancji. Obroncy czystego oleju roslinne-
go w Niemczech komentuja ze byt to ide-
alny czas na tego typu transmisjg, ktora
wspolgrata z wazna debata legislacyjna na
temat biopaliw w Niemczech i podkresla-
Jja, ze prezentowane wyniki nie dotycza
silnikow przystosowanych do uzytkowa-
nia czystego oleju roslinnego (zobacz
wywiad w tym numerze). Z tego mozna
wywnioskowac, ze olej roslinny i inne
biopaliwa uzaleznione sa od grup zainte-
resowanych i po-
winno to by¢ do-
ktadnie kontrolo-
wane. Modyfika-
cja silnika w syste-
mie jedno i dwu-
zbiornikowym
zmienia sytuacj¢
i dostosowuje sil-
niki do wymagan
normy EURO-3
nawet jesli stoso-
wany jest czysty
olej roslinny. R

pak— surowiec naj

Brak norm dotyczacych czystego oleju
ro$linnego jako paliwa powoduje para-
doksalng sytuacjg: w trakcie rejestracji
pojazdu autoryzowane warsztaty musza
wykonywaé pomiary emisji spalin ze
standardowym dieslem jako paliwem te-
stowym czyli doktadnie z tym paliwem,
ktore nie bgdzie uzywane w trakcie eks-
ploatacji. Czyli testy te tak naprawdg nie
oddaja rzeczywistych emisji w warunkach
naturalnych dla tych pojazdow. Nawet
gorzej — silniki nie moga by¢ zaadaptowa-
ne dla najnizszej mozliwej emisji dla ole-
ju roslinnego poniewaz testy emisji w
przypadku diesla moga by¢ btedne. W
konsekwencji nie wszystkie warsztaty
zajmujace si¢ modyfikacja silnikow dbaja
o emisj¢ spalin w warunkach z olejem
roslinnym, a te ktére dbaja sa ograniczane
1 nie moga obniza¢ emisji.
Zroéwnowazona produkcja czystego oleju
ro$linnego w Europie
Nastgpnym punktem, ktory musi by¢
sprawdzony jest istniejacy potencjat pro-
dukcji czystego oleju roslinnego oraz jak
bardzo ten potencjat zalezy od dobrych
praktyk rolniczych. Olej rzepakowy, ktéry
jest najczesciej stosowanym olejem w
Europie jest trudny w produkcji organicz-
nej — wymaga nakladow energetycznych
na che-
miczna
ochrong
roslin oraz
nawozenie
" mineralne.
Dodatkowo
plon oleju z
hektara jest
niski,
0k.1000 1, a
przyktado-
wo

eSciej uzywany do produkcji oleju roslinnego w Europie

produkcja kukurydzy na biogaz moze

osiaga¢ plony 4000 I/ha. Nalezy wziaé

pod uwagg trzy czynniki:

e uprawa rzepaku dodatkowo daje 2 — 3
t makuchow bogatych w proteiny.
Dzigki nim moze zosta¢ zmniejszony
import soi dla bydta — jest to dos¢
wazny aspekt biorac pod uwage ze
Unia jest importerem tego typu paszy.
Pozostata stoma moze rowniez stuzyé
jako paliwo.

e rzepak ma potencjal — powstaja nowe
gatunki, ktére moga by¢ bardziej od-
powiednie w rolnictwie organicznym.

e przy produkcji paliwa moga by¢ wzig-
te pod uwage réwniez inne rosliny ole-
iste.

Uprawa mieszana z camelina sativa

Olej stonecznikowy jest rowniez odpo-
wiedni, a takze bardziej pasuje do uprawy
organicznej. Istotna jest rowniez mozli-
wo§¢ zréznicowania uprawy m.in. po-
przez uprawg roslin oleistych takich jak
np. dziki len (Camelina sativa) w siewie
mieszanym ze zbozami lub ros§linami mo-
tylkowymi. Powoduje to efekt synergii
migdzy roslinami i pozwala zmniejszy¢
koszty ochrony plantacji co ma znaczenie
w rolnictwie organicznym. Plon gtownej
uprawy nie zmniejsza si¢ a stabilizuje na
Srednim poziomie przez lata. Dodatkowo
do gtéwnego plonu dochodzi 100 1 oleju,
a takze 200-300 kg wyttokow z ha.
Ogromne obszary w Europie wykorzysty-
wane sa pod produkcjg roslin zbozowych.
Potencjat produkcji czystego oleju roslin-
nego wynosi 60 PJ. To tylko 60% biodie-
sla uzytego w Niemczech w 2006 r. ale
moze by¢ wyprodukowane bez konkuro-
wania z produkcja Zywnosci, a takze —
dzigki synergii- przy nieomal zerowych
kosztach.
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Czysty olej roslinny — odnawialne ale
kontrowersyjne paliwo
silnikowe

MozliwoS$ci importu oleju

Jest wiele innych olei, ktére moga by¢
wzigte pod uwage przy rozwoju silnikow
na czysty olej roslinny. Przyktadowo oleje
kokosowy i palmowy sa odpowiednie do
stosowania w ukladach kogeneracji. W go-
racym klimacie sa roOwniez uzywane w prze-
mys$le samochodowym. Jednakze ryzyko
wycinania lasow tropikalnych pod uprawe
palm wymaga wnikliwych analiz pod katem
spelnienia kryteridow zrownowazonego roz-
woju. Najbardziej interesujaca rosling sub-
tropikalna jest jatropha, ktora ma szereg
zalet. Po pierwsze nie konkuruje z produk-
cja zywnosci — ro$nie w jatowych regionach
1jest uzywana jako ogrodzenie chroniace
uprawy przed zwierzyna. Stabilizuje po-
ziom wod gruntowych, a takze moze
zmniejsza¢ zasolenie gleb.

Jatropha nie jest obecnie zbyt popularna
ro$lina, ale rozpoczeto projekty pilotazowe
sprawdzajace mozliwo$¢ wykorzystania tej
ro$liny do produkcji oleju na paliwo silniko-
we. Wyglada na to, Ze jatropha bedzie do-
skonale pasowa¢ do zmodyfikowanych sil-
nikéw. Silniki przystosowane do oleju rze-
pakowego wymagaja niewielkich zmian do
stosowania oleju z jatrophy.

Whioski

Podsumowujac, nalezy powiedziec, ze czy-
sty olej roslinny moze by¢ rozwazany
jako paliwo silnikowe. Jest on bardziej
odpowiedni dla zastosowan wymagajacych
kilkakrotnego startu silnika np. silniki w
krajach tropikalnych, silniki hybrydowe i
silniki uzywane na dtugich dystansach lub

przy dhuzszych statych obciazeniach np.
ciagniki i inne maszyny rolnicze. Natura
czystego oleju roslinnego przyjazna $rodo-
wisku pozwala na jego zastosowanie w ob-
szarach ochronnych. Z logistycznego punk-
tu widzenia jego niska zaptonowo$¢ jest
zaleta — ryzyko eksplozji spada do zera.

Potencjal czystego oleju roslinnego jest
zbyt maty aby zastapi¢ obecnie uzytkowane
paliwa mineralne, jednak wystarczajaco
duzy aby stanowi¢ istotna cz¢$¢ rynku bio-
paliw. Czysty olej roslinny posiada produk-
ty uboczne, wykorzystywane w zywieniu
zwierzat (makuchy), moze w ogole nie kon-
kurowa¢ z produkcja zywnosci (mieszany
system upraw). Zaleta tego oleju jest fakt,
ze moze by¢ produkowany w matych jed-
nostkach generujac przychody rolnikow,
wynikajace z warto$ci dodanej calego tan-
cucha przetwodrczego oraz malych strat
energetycznych w procesie od nasion do
oleju. Wyzwania to jako$¢ oleju, zdefinio-
wanie standardowych pomiaréow emisji,
dobor odpowiednich roslin i konwersja sil-
nika. Trzeba opracowa¢ europejskie normy

dla czystego oleju roslinnego i jezeli pojazd
ma jezdzi¢ na czystym oleju pomiary emisji
musza by¢ wykonane gdy zbiornik wypetnio-
ny jest takim olejem.

Potrzebne sa badania i rozw6j w hodowli
roslin. W szczeg6lnosci potrzebne sa gatunki
dajace oleje z niska liczba jodowa, to oznacza
wysoka zawarto$§¢ kwasow olejowych i mata
linolowych i linoleowych. Dodatkowo bada-
nia i rozwo6j koncepcji silnikow prowadzone
obecnie przez kilka matych firm powinny
zosta¢ zintensyfikowane.

Dr. Michael Stohr
B.A.U.M. Consult
GmbH /

INEM e.V.
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Spotkanie ekspertow w sprawie standardow
oceny projektow biopaliwowych

4 maja 2007 w ramach projektu Bio-
fuel Cities zorganizowano w Brukseli
warsztaty ekspertéw nt. oceny pro-
jektow biopaliwowych. 21 ekspertow
wlaczajac w to producentow, uzyt-
kownikow i ekspertéow ds. wdrazania
biopaliw, a takze naukowcéw dysku-
towalo podejscie do oceny projektow
biopaliwowych i dostepu do danych.

Celem spotkania byta dyskusja nt.
wskaznikow i metod zbierania danych
rozpoczynajaca w projekcie Biofuel
Cities prace nad narzedziem do oceny
projektow, ktore bedzie dostgpne dla
zainteresowanych.

Przyktady oceny w projekcie bioetano-
lowym BEST i biogazowym BIOGA-
SMAX pokazaty, ze wymagany jest
dtugi proces konsultacji z partnerami
projektu aby powstala metoda zbierania
danych byta zaakceptowana przez
wszystkich. Opracowanie powszechnie
uznanej metody oceny, znanej od same-
go poczatku projektu (nawet od fazy
propozycji) bedzie mialo wazna war-
to$¢ dodana.

Metoda oceny projektow biopaliwo-
wych w Biofuel Cities bgdzie oparta na
ocenie catego tancucha (WTW — well-
to-wheel) i jej celem bedzie zebranie
kluczowych wskaznikéw dla zdefinio-
wanych tancuchow, taczac dotychcza-
sowe doswiadczenia z europejskich
projektéw biopaliwowych.

Prezentacja projektu BEST

Narzedzie internetowe umieszczone na
stronie internetowej bedzie miato nastg-
pyujace cele:

¢ informowanie spoleczenstwa i
wszystkich zainteresowanych po-
przez biezace wiadomosci. Beda
podane przyktady publikacji dla kaz-
dego biopaliwa i kazdej czgsci tancu-
cha WTW, wlaczajac w to rowniez
biezace dane z projektow. Beda row-
niez podane raporty tematyczne
(badania socjo-ekonomiczne, bezpie-
czenstwo, 1ozwoj zrownowazony)

e zgromadzenie danych z projektéw
(wskazniki) oraz ich miejsce w tan-
cuchu WTW. Cztonkowie moga po-
dawa¢ dane w blokach, pozwoli to
sledzi¢ projekt na przestrzeni czasu i
oblicza¢ wskazniki ogodlne z istnieja-
cymi narzedziami WTW uzywajac
podstawowych informacji

e zaproponowanie wspolnej metody
oceny, ktora moze by¢ uzyta jako
narzgdzie do oceny rozwoju techno-
logii biopaliwowej w projekcie na
poziomie technologicznym, srodowi-
skowym, ekonomicznym i socjo-
ekonomicznym a takze ze wzgledow
bezpieczenstwa i regulacji.

Na bazie komentarzy ekspertow partne-
rzy projektu Biofuel Cities opracuja
metodyke oceny i system zbierania da-
nych. To narzegdzie internetowe powin-
no by¢ dostgpne na poczatku 2008 roku.

Natalie Devriendt
& Luc Pelkmans, VITO

nathalie.devriendt@yvito.be
luc.pelkmans@yvito.be

= RELT

=ark

Od wydawcy

Kwartalnik Biofuel Cities wydawany jest w
ramach dzialania koordynacyjneoo Biofuel Cities
European Partnership. Cheemy informowac Pan-
stwa na biezaco o postepach projektu, majacego
na celu szersze wdrozenie biopaliw do po-
wszechnego uzytku na terenie calej Europy. Bez-
platne kopie kwartalnika dostepne sa w:

SenterNovem
PO Box 8242
3505 RE Utrech, The Netherlands,

secretariatiabiofuel-cities eu,
fax +31 30231 6491

Wydawca:

International Network
For Environmental Management e V. (INEM)
Prezes: Ludwig Karg

WWW, I11em . Or

Redaktorzy:

Sabine Conrad oraz Dr Michael Stohr,
B.A.UM. Consult GmbH,

Gotzinger Str. 48/50

81371 Miinchen, Germany/INEM e V. (copy-
editors):

Mark Hindson, Director Sustainable Procure-
ment,

Stefanie Lay, Director Information Services

i Clara L eonard, ICLEl European Secretariat:
Dr John Neett, Koordynator projektu Biofuel
Cities,

SenterNovem.

Podziekowania:

Publikacja ta jest czescia Biofuel Cities Europe-
an Partnership. Dzialania te finansowane sa z
funduszy szostego programu ramowego Unii
Europejskiej 1 znajduja sic w obszarze dzialalno-
Sci programu , Alternative motor fuels: Biofuel
Cities”

Kwestie prawne

Prawa autorskie publikowanych artykulow nale-
73 do ich autorow a informacje zawarte w publi-
kacjach nie moga by¢ przetwarzane ani publicz-
nie udostepniane bez zgody autorow. Jednocze-
$nie wydawey informuja, 17 opinie zawarte w
artykutach nie musza pokrywaé sie ze zdaniem
przedstawicieli Komisji Europejskiej oraz Kon-
sorcjum realizujacego projekt Biofuel Cities
European Partneship.

Copyright

© 2007, International Network for Environ-
mental

Management e.V. (INEM), Hamburg, Germa-

ny.
Wszystkie prawa sa zastrzezone. Zadna czesé
tej publikacji nie moze by¢ kopiowana bez
pisemnego zezwolenia INEM e.V.




www.biofuel-cities.eu

el cities

A Envopesn Fartnarship

kwartalnik Nr.1 Lipiec 2007

Badania i rozwaoj — prace postepuja

Projekt ,,Bioetanol dla zrownowazonego trans-
portu” (Bioethanol for Sustainable Transport)
zajmuje si¢ zagadnieniami dotyczacymi bioetano-
lu jako paliwa uzywanego w pojazdach mecha-
nicznych. Glowne zagadnienia poruszane w tym
projekcie dotycza wprowadzania i monitorowania
tego paliwa na rynku, rozwoju infrastruktury
zwiazanej z dostarczaniem paliwa oraz szerszego
wykorzystania pojazdéw poruszajacych sig¢ na
etanol oraz takich, ktore korzysta¢ moga z rézne-
go rodzaju biopaliw.

Podczas trwania projektu ponad dziesig¢ tysigcy
samochodow zasilanych etanolem oraz 160
‘etanolowych’ autobusow zostanie wprowadzo-
nych do powszechnego uzytku w transporcie.
Przewidziane jest rowniez otwarcie stacji paliwo-
wych dystrybuujacych E85 i E95. Dziatania te
zostana przeprowadzone w nastgpujacych regio-
nach: Biofuel Region (SE), Brandenburg (DE),
Somerset (UK), Rotterdam (NL), Basque country
and Madrid (ES), La Spezia (IT), Nanyang
(Chiny) i Sao Paolo (Brazylia). Miastem koordy-
nujacym projekt bedzie Sztokholm. Organizacje
takie jak ‘FORD Europe’, ‘SAAB Automobile’
oraz inni dostawcy bioetanolu beda uczestniczy¢
w projekcie jako partnerzy przemystowi.

Wigcej informacji: www.best-europe.org
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=) 29-31 Sierpnia 2007
Druga edycja Europejskiej Szkoly Letniej —
,»Odnawialne paliwa dla motoryzacji”. War-
szawa, Polska.

Druga edycja Europejskiej Szkoty Letniej zorganizo-
wana zostata w ramach projektu RENEW. Spotkanie to
przeznaczone bedzie gtownie dla studentoéw, naukow-
cOw oraz ekspertow z branzy motoryzacyjnej chemicz-
nej oraz rolniczej, jednak uczestniczy¢ w nim moga
takze osoby z innych dziedzin przemyshu i nauki, zain-
teresowane poruszanym tematem. Dyskusje oraz pre-
zentacje skupia¢ si¢ beda wokot zagadnien dotycza-
cych paliw drugiej generacji jak réwniez wynikow
projektu RENEW.
http://www.renew-fuel.com/fs_documents.php

=) 3.6 wrzesnia 2007
BIOENERGY 2007, Jyviskyld, Finlandia

Konferencja BIOENERGY 2007 oraz towarzyszaca jej
wystawa jest waznym spotkaniem poruszajacym rézne
tematy zwiazane z wptywem roéznego rodzaju czynni-
kéw na przyszly rozwdj bioenergetyki oraz nowocze-
snych biotechnologii i bioproduktow.
http://seminaarit.ohoi.fi/default.sp?seminarlD=6

www.biofuel-cities.eu

~Zrownowazony bio-transport” (Sustainable
green fleets SURGE) jest dodatkowym projek-
tem w badaniach prowadzonych przez Unig Eu-
ropejska, majacym na celu promocje alternatyw-
nych paliw wykorzystywanych przez floty trans-
portowe, zarowno ladowe, powietrzne jak i wod-
ne.

Glownym celem projektu jest wsparcie korpora-
cji transportowych w zamianie wykorzystywa-
nych paliw tradycyjnych na paliwa odnawialne.
Wsparcie to dotyczy¢ ma zarowno samego wpro-
wadzenia biopaliw i metanu jak i wykorzystania
systemow hybrydowych w silnikach spalino-
wych oraz szerszego wykorzystania silnikow
elektrycznych.

Wiecej informacji: www.sugre.info
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Gloéwnym celem projektu ,,Odnawialne Paliwa
dla zrownowazonej Europy” (Renewable fuels
for a Sustainable Europe) jest ulepszenie
,drogowej mapy biopaliw” w celu osiagnigcia
jak najlepszych efektow wprowadzania biopaliw
na tradycyjny rynek paliwowy do 2030 roku.
Wynikami powyzszego projektu beda:

- Mapa drogowa biopaliw zgodna z polityka Unii
Europejskiej oraz uzgodniona z szeroka grupa
partneréw i udzialowcow. Mapa ta postuzy do
sformutowania scenariusza dla wprowadzania
biopaliw a rynki europejskie do 2030 roku.

mmp 6-9 wrzesnia 2007
Wystawa ‘naro.tech 2007°. Erfurt, Niemcy.

Wystawa naro.tech bgdzie wspaniata okazja do spotkan
najrozniejszych organizacji oraz osob zainteresowanych
tematem odnawialnych zrodel energii. Sama wystawa
jak réwniez trzy towarzyszace jej konferencje umozliwia
wymiang wiedzy oraz informacji pomigdzy doswiadczo-
nymi specjalistami w tej branzy.
http://narotech.messe-erfurt.de

=) (-7 wrzesnia 2007

Pierwszy Miedzynarodowy Kongres dotyczacy
paliw z olejéw roslinnych. Erfurt, Niemcy.

Glownymi tematami poruszanymi podczas Kongresu
beda aspekty zwiazane z energia odnawialng oraz biopa-
liwami w kontekscie zmian energetycznych na Swiecie.
http://www.pflanzenoel-kongress.de/

=) 4-5 pazdziernika 2007
Rynki paliw kolejnych generacji. Amsterdam,
Holandia.

Organizowana konferencja oparta bgdzie na wynikach
seminarium pod tym samym tytutem, ktére odbylo si¢ w
marcu tego roku. Zagadnienia poruszane podczas spo-
tkania dotyczy¢ beda barier, mozliwosci oraz potencjatu
rynku paliw kolejnych generacji.
http://www.greenpowerconferences.com/general/
event_listings.html

SenterNovem 'E/":E r{tlﬂ ﬁ""‘ -
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- Projekt siatki dostaw oraz struktury rynku bio-
paliwowego.

- Ocena kosztow, potencjatlu oraz analiza barier
zwigzanych z powszechnym wprowadzaniem
biopaliw na rynek.

Wiecej informacji: www.refuel.eu

Narodowy Uniwersytet Badawczo Przemystowy
z Thessaly oraz inne regiony w Grecji zaangazo-
waly si¢ w promowanie biopaliw jako alterna-
tywnego zrodla energii zaktadajac Biofuels
Technological Platform w Thesally. Ta regio-
nalna Platforma Technologiczna Biopaliw po-
wstata catkowicie dzigki akcji programu
,.Development of Regional Innovation Poles
(RIP)” Greckiego Sekretariatu ds. Badan i Roz-
woju. Platforma ta przeznaczona jest do zapew-
niania i realizowania powszechnej wizji i strate-
gii w produkecji biopaliw i ich zastosowania w
transporcie.

Wiecej informacji na temat platformy
na stronie:
http://tp-biofuels.cperi.certh.gr

lub kontakt z Dr. Vasiliki Kazantz,
Biofuels Technological Platform,
Regional Innovation Pole - Thessaly,
Telefon: +30-24210-78287;

Fax: +30-24210-78298

== 15 paidziernika 2008 2 et
Spotkanie ekspertow Biofuel Cities, ,,Praktyczne
barier wprowadzania biopaliw do powszechnego
uzytku”.

Celem spotkania ekspertow, w ramach projektu Biofuel
Cities, jest zidentyfikowanie praktycznych oraz teoretycz-
nych barier zwiazanych z szerszym wykorzystaniem
biopaliw oraz sformutowanie wytycznych umozliwiaja-
cych pokonanie tych barier. Wyniki ankiety przeprowa-
dzonej przez Biofuel Cities (strona 2) beda stanowié bazg
do dalszej dyskusji. Spotkanie przeznaczone jest zarowno
dla ekspertow w dziedzinie biopaliw oraz 0sob posiadaja-
cych praktyczne do§wiadczenie w tej branzy.

Rene Wismeijer: r.wismeijer@senternovem.nl ,
http://www.senternovem.nl/senternovem/

=) 8-9 listopada 2007
Czyste palia i pojazdy. Europejska wystawa i
sympozjum. Sztokholm, Szwecja

Wprowadzanie do uzytku powszechnego ‘czystych’ paliw
oraz pojazdow zasilanych takimi paliwami bedzie wiazato
si¢ ze zmniejszeniem wplywu na globalng zmiang klimatu
oraz zredukowaniem zalezno$ci sektora transportowego
od paliw tradycyjnych. W ramach sympozjum przedsta-
wione zostang produkty oraz systemy implementacyjne
stuzace wprowadzaniu mniej szkodliwych paliw oraz
pojazdéw do sektora transportu jak réwniez dane i infor-
macje o obecnie prowadzonych europejskich i krajowych
projektach dotyczacych tego tematu.
http://cleanvehicles.net
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